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A presente edicdo da Pesquisa em Rede se originou de um convite pela Rede Brasileira de Observatorios de
Turismo (RBOT) ao Observatério do Cicloturismo para potencializar o debate sobre a atividade entre os
observatérios de turismo distribuidos pelo pais e fomentar a incidéncia de politicas publicas na interface da
bicicleta, turismo e meio ambiente. A proposta da pesquisa foi apresentada durante o IX Encontro RBOT de
Blumenau, em 2025, obtendo a adesdo dos observatérios interessados. A partir deste momento, foi criado
um grupo de trabalho inicial junto aos representantes destes observatérios, que colaborou na reformulagéo
do questionario, na estratégia de divulgagao e na coleta das respostas. Com a apresentagdo dos primeiros
resultados no X Encontro RBOT de Macapd, em 2026, o proximo passo se encontra na condugdo de
pesquisas dedicadas e estratificadas para possibilitar ainda mais a capilarizagdo e a transversalidade do
tema entre os observatérios da Rede. Ainda, ressalta-se que a pesquisa permitiu a contribuicdo de outras
redes, como a Rede Brasileira de Trilhas e a Alianga Bike (Associac&o Brasileira do Setor de Bicicletas), entre
outras entidades de nivel nacional e regional espalhadas pelo Brasil.

Esta iniciativa promove diretamente as diretrizes especificas do objetivo “C10. Cicloturismo”, do “Eixo C -
Bicicleta Movimenta a Economia” da Estratégia Nacional de Promogao da Mobilidade por Bicicleta (Enabici).


https://estrategiadabicicleta.org.br/
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INTRODUCAO




1. INTRODUGAO

O primeiro levantamento sobre quem viaja de bicicleta pelo Brasil foi realizado em 2008,
liderado por Paupitz (2008), em parceria com o Clube de Cicloturismo do Brasil, sendo a
primeira edi¢ao do Perfil do Cicloturista Brasileiro. A partir de informagdes sobre o perfil
sociodemografico, habitos de viagem e ponderagdes relacionadas a pratica da atividade,
foi possivel ter um retrato mais proximo sobre a demanda de cicloviajantes brasileiros. A
amostra foi de 302 respondentes, em que 70% declararam ter realizado viagens por
bicicleta dentro ou fora do Brasil.

Esta pesquisa se manteve como a principal fonte de informagdes sobre a demanda da
atividade durante 10 anos, periodo que houve a primeira onda de rotas de cicloturismo
sendo implementadas no Brasil — especialmente nos estados de Santa Catarina, Minas
Gerais e Sao Paulo (Saldanha, Fraga e Balassiano, 2021). Com o rdpido crescimento da
oferta e a necessidade de se entender mais precisamente a evolugdao e multiplicagao
destes cicloturistas em circulagao pelo pais, o Observatério do Cicloturismo se uniu ao
Clube de Cicloturismo do Brasil e ao Bike Anjo para uma nova mobilizagao para revisitar
estes numeros e trazer novas pautas que dialogassem com o contexto da época.

O Cicloturista Brasileiro 2018, como foi denominado a pesquisa de perfil do cicloturista
deste ano (Saldanha et al., 2019), foi fundamental para orientar este novo momento da
atividade, sendo amplamente utilizado como referéncia em pesquisas académicas,
estudos de mercado e, até mesmo, editais publicos. Com 1196 respondentes, serviu
como instrumento durante a segunda onda de rotas de cicloturismo no Brasil, que se
potencializou apds 2019 por um conjunto de fatores, entre eles a consolidacdo da Rede
Brasileira de Trilhas e a pandemia causada pelo coronavirus.

Um movimento foi importante para que o hiato para a terceira edigdo nao se estendesse
até 10 anos. A Rede Brasileira de Observatérios de Turismo (RBOT) convidou o
Observatério de Cicloturismo para encabecar a realizagdao de uma Pesquisa em Rede sob
a tematica da atividade, na qual a pesquisa de perfil foi escolhida. Com a colaboragao e
engajamento de diversos observatoérios conectados a RBOT pelo pais, foi possivel ndo
apenas atingir um quantitativo significativo para a amostra, mas também uma boa
distribuicdo entre as macrorregides brasileiras. No formato de Pesquisa em Rede da
RBOT, foi possivel conectar com outras redes de debate sobre a atividade e ampliar a
disseminagao e efetividade da coleta, como as parcerias junto a Rede Brasileira de
Trilhas e a Alianga Bike.

A pesquisa foi rebatizada para Cicloturistas do Brasil 2025, visando ressaltar a
pluralidade desta demanda tao diversa e fugir da simplificagdo de um perfil Unico e mais
estereotipado de cicloviajante.



1.1. OBJETIVOS DA PESQUISA

A pesquisa Cicloturistas do Brasil 2025 tem como objetivo geral a consolidacao da série
historica estabelecida pelas edigdes anteriores, a partir da atualizagcdo dos dados
referentes a hipersegmenta¢ao da demanda pela atividade no Brasil — com foco especial
a categoria de cicloviajantes. Para tal, faz-se necessario entender que o cicloturismo
pode ser dividido em trés grandes categorias :

e Excursionismo: uso recreacional dentro da regido de residéncia, com duragdo menor
que um dia;

e Ciclismo em férias: atividades com bicicleta integrantes de um conjunto de
atividades em uma viagem, que tenham duragao menor que um dia;

» Cicloviagens: viagens com pernoite utilizando a bicicleta como principal modo de
transporte

Os objetivos especificos sdo: (a) compreensdo das dindmicas entre as distintas
categorias de cicloturistas (excursionista, ciclista em férias e cicloviajante); (b) identificar
perfil sociodemografico, habitos de uso cotidiano da bicicleta, habitos de lazer e
comportamento de viagem por bicicleta dentro do territério nacional; e (c) identificar a
demanda reprimida para a realizagéao do cicloturismo pelo Brasil.

1.2. PROPOSTA DO RELATORIO

Este Relatério Geral possui a finalidade de trazer uma visdo ampla dos resultados
obtidos na pesquisa para qualquer publico-alvo definido pela pesquisa: gestores de rota,
tomadores de decisdo, academia, trade turistico, mercado, cicloturistas e outros
interessados. Com a publicagcdo deste documento nas paginas eletronicas do
Observatério do Cicloturismo (planett.com.br/cicloturistas25) e da Rede Brasileira de
Observatérios de Turismo (rbotbrasil.com/pesquisaemrede), pretende-se a conducédo de
novas rodadas de agdes e debates sobre os resultados entre observatorios,
pesquisadores e especialistas junto as instituicdes parceiras da pesquisa. Desta forma,
sera possivel aprofundar e disseminar, com publicagbes complementares, sobre
tematicas especificas e recortes regionalizados dentro do contexto do cicloturismo
brasileiro.

1.3. METODOLOGIA APLICADA

Esta pesquisa de carater descritivo foi fundamentada sob a estrutura da edigao anterior
“O Cicloturista Brasileiro 2018” (Saldanha et al., 2019), a qual foi concebida partir do
cruzamento de pesquisas especificas sobre cicloturismo nacionais (ver Resende; Vieira
Filho, 2011; Pedrini et al., 2012; Baptista; Cochinski, 2015; Cini; Guimaraes, 2017) e



internacionais (ver TAMS, 2006; DRA, 2013; DBSF, 2006). Ainda, foram utilizadas
pesquisas com discussdes mais amplas dentro do universo da bicicleta, como as
pesquisas do Perfil do Ciclista (Transporte Ativo, 2024) e Economia da Bicicleta no Brasil
(Alianga Bike; LabMob, 2018).

No contexto da Pesquisa em Rede da RBOT, um grupo de trabalho com diversos
observatérios de turismo pelo Brasil foi estabelecido para rodadas de debates referentes
a: (a) readequacgao do formuldrio base para usos mais assertivos dos resultados, o que
ocasionou no ajuste, na remoc¢ao e na adi¢cao de determinadas questdes e blocos de
perguntas; (b) definicdo de estratégia de coleta e replicagcdo da chamada para pesquisa,
a publicacao de postagens nas redes sociais e em grupos de mensagens em diferentes
regides do Brasil e em perfis distintos de publico-alvo; e (c) monitoramento do fluxo de
respostas por Unidade Federativa para reposicionamento de esforcos e atingimento de
amostra minima por localidade.

A estrutura do formuldrio, apesar de acompanhar os mesmos blocos de perguntas da
pesquisa de 2018, as adaptagdes e ajustes supracitados permitiram um melhor fluxo
para o respondente e uma leitura mais ampla sobre quem esta respondendo o
questionario. A maior inovagao do formulario anterior foi mantida, que foram as
perguntas relacionadas aos fatores impeditivos para a pratica do uso recreativo e
utilitario da bicicleta, que permitiu compreender mais sobre a demanda potencial e
reprimida da atividade no Brasil — ao invés de simplesmente desconsiderar interessados
que se dispuseram a responder a pesquisa. Para esta edicao, a principal insercao foi o
levantamento sobre o perfil de consumo de bicicletas e a forma como configura a
bicicleta para realizagdo das cicloviagens. O diagrama a seguir expde o encadeamento
dos blocos de pergunta e as respectivas ramificacdes de acordo com afirmativas e

negativas as perguntas-chave do questionario.
regido de residéncia?

SIM

Uso competitivo da
bicicleta

Perfil sociodemografico NAO Fatores 'mp_ed'_“VOS para
excursionismo

Pertil 1?;\:3213;”10 de Perfil de uso utilitario Introdugao Perfil de excursionista

SIM
Uso a bicicleta para
fins utilitarios?

Fatores impeditivos para
cicloviajante

Fatores |"1Pe_(_i|E|V_05 para NAO Perfil de cicloviajante Perfil de ciclismo em férias|~  SIM
uso utilitario

Realiza passeios em
locais que visita?

sIM NAO

E cicloviajante no Brasil?

NAO Cicloviajante Fato.re‘s |mped|t|v'o.s para
ciclismo em férias




A plataforma gratuita Google Formulario foi definida e utilizada como ferramenta para a
coleta de dados por sua facilidade de construgdo compartilhada por multiplos usuarios e
de visualizagdo automatizada das respostas durante a aplicagdo da pesquisa. Apds o
periodo de aplicacao, o software SPSS foi utilizado para tratamento e analise dos dados,
permitindo a composi¢ao do conteudo base e diagramacao do presente relatério. Assim
como na edigao anterior, pela auséncia de informagdes exatas — ou mesmo estimadas -
sobre o quantitativo de pessoas que viajam pelo Brasil utilizando a bicicleta como
principal modo de transporte, Richardson (1999) foi utilizado como base para se atingir a
confiabilidade estatistica do universo amostral.

O periodo de coleta ficou aberto entre 25 de Agosto de 2025 e 06 de Margo de 2026,
obtendo 1719 respostas. Deste total, 31 respostas foram invalidadas por duplicidades
e/ou por conterem inconsisténcias no seu preenchimento — resultando um quantitativo
final de 1688 respostas validas para a pesquisa. Esta amostra possui representatividade
nacional na sua distribuicao pelo territério e apresenta um erro maximo de 3%, com um
nivel de confianga de 95%.

1.4. ESTRUTURA DO RELATORIO

Para melhor apresentacao e disposi¢cao dos resultados, o presente Relatério Geral se
divide em quatro partes, além do Sumario Executivo anteriormente exposto. O “Capitulo 1
- Introdugao” e o “Capitulo 4 — Consideragdes finais” e referéncias possuem a fungao de
orientar a leitura do documento e conduzir os encaminhamentos e desdobramentos da
pesquisa. Por sua vez, o “Capitulo 2 — Dados gerais da pesquisa” apresenta todo o
universo amostral levantado, estratificando tanto os perfis relacionados ao uso da
bicicleta para fins competitivos, recreativos sem pernoite e utilitarios, quanto aos fatores
impeditivos para estes usos da bicicleta e para a propria realizagao de cicloviagens no
Brasil em si. O “Capitulo 3 — Perfil de cicloviajantes do Brasil 2025" traz a estratificagao
sobre respondentes que declararam ter realizado uma ou mais cicloviagens no Brasil
desde 2020, ou seja, com o recorte temporal para o periodo poés-pandemia do
coronavirus.
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Para compreender os canais de comunicacao de maior efetividade com o publico-alvo,
inicia-se a apresentagao dos dados gerais da pesquisa Cicloturistas do Brasil 2025 com
os resultados agregados em 5 categorias sobre como os respondentes ficaram sabendo
da pesquisa. Por meio de diferentes redes de contatos dos parceiros da pesquisa, o
questiondrio foi compartilha em diversas plataformas, com énfase nas redes sociais (em
especial, o Instagram) e nos grupos de mensagem tematicos sobre cicloturismo e usos
de bicicleta no geral.

Secretarias ou

Agéncias de 0:3’2/)8
Governos e
10,6%

Internet (Emails,
Site, Newsletters)

11% .
Como ficou sabendo

da pesquisa?

Grupos de Mensagens
(Whatsapp, Telegram)

61,1%

Redes Sociais
12,4%

2.1. PERFIL SOCIODEMOGRAFICO GERAL

Os dados referentes a esta sec¢do indicam o perfil sociodemografico da totalidade (n =
1688) dos respondentes, abrangendo tanto os cicloviajantes quanto os ndo-
cicloviajantes. As informagbes sobre o perfil sociodemografico especifico dos
cicloviajantes se encontram na Parte 3 deste Relatério Geral.

Centro-Oeste
Norte 6.8%

7,9% Unidades Federativas de Residéncia:
UF % : UF % : UF %
Nordeste Sudeste PR 2648% | 10 CE 2,78% | ES 0,59%
9,5% 39% SP 2198% | 11 AP 195% | PB 0,30%
Regido de MG  9,00% i T0  1,66% i MA  0,30%
residéncia RJ 7,46% I GO 1,60% I AL 0,30%
SC  521% | DF  1,30% | 22 AC  0,24%
RS 509% | 15 MS 1,01% | 24 SE 0,24%
BA 403% | 16 AM 083% | 25 RR 0,18%
PA 296% | =7 RN 083% | 2 RO 0,12%
Sul MT  284% | 12 PE 065% | 27 Pl 0,06%

36,8%



Municipios de Residéncia:

Distribuicdo geografica dos

respondentes:
[ ] (]
o®
o,
o ° °% e o
- e @
0 P ° ’.
. o :..‘..
g .0 . N g
L o " [ ] o.‘ ..
® .... R ’-;

Feminino
31,5%

Faixa etaria (%)

Outros
0,3%

Densidade demogréfica
brasileira (hab/km?):

Masculino
68,2%

Piramide Etaria (% do género)

Mais de 75 anos 0,2 0,1 %
70 a 74 anos 1,5 1,7 % 1,1%
65 a 69 anos 46 58 % 2,1%
60 a 64 anos 10,3 1 0’3 % 10,3%
55 a 59 anos 12,6 12,6 % 12,8%
50 a 54 anos 156 16,9 % 15,0%
45 a 49 anos - 15,9 % 18,6%
40 a 44 anos 138 13,6 % 14,5%
35 a 39 anos 10,7 10,4 % 11,1%
30 a 34 anos 6.9 16,9 % 7,3%
25 229 anos 38 16,9 % 4,3%
20 a 24 anos 1,7 1,4 % 2,4%
15a 19 anos 0,8 1 ,0 % 0,4%
Até 14 anos 0,1
Masculino Feminino
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Viavo(a)
@ 1,2%

Divorciado
11,7%

Solteiro(a)
25,4%

Estado civil

Casado(a)
61,7%

Até 1 SM
Acimade12SM  50%

18,0% Entre 1 e 3 SM

18,0%

Entre9e 12 SM
12,0%

Renda familiar

Entre 3 e 6 SM

Escolaridade

Nenhuma

Ensino basico/fundamental . 2,0%
Ensino médio
Ensino superior

Pds-graduagao

0% 10%

2.2. CONSUMO DE BICICLETAS

Novidade no questionario, este bloco de perguntas foi
inspirado na pesquisa Perfil do Ciclista de Montanha no
Brasil (Ciclotrilhas Floripa, 2020) e tem o objetivo de
compreender o comportamento dos respondentes em
relagdo ao consumo e propriedade de bicicletas. Este
tipo de informagado evidencia a relagdo que ciclistas
possuem com os diferentes modelos de bicicleta
disponiveis no mercado. A maioria dos respondentes
possui entre 1 e 2 bicicletas — faixas que juntas
representam 71,9% do total. J& 12,0% dos respondentes
possuem 4 ou mais bicicletas, evidenciando um
segmento de ciclistas com alto grau de envolvimento e
consumo. Combinado ao fato de que 30,7% dos
respondentes possuem Mountain bike junto com ao
menos um outro tipo de bicicleta — dado detalhado na
questao seguinte —, o perfil que emerge é de um publico
que nao apenas pedala, mas diversifica suas aquisi¢cdes
de acordo com os diferentes contextos de uso: trilha,
estrada, cidade e cicloviagem.

19,0%

Entre 6 e 9 SM 28,0%
19,0%
41,0%
20% 30% 40% 50%
4 ou mais
12,1%
1 bicicleta
3 bicicletas 37,4%
14,1%

Quantas bicicletas
possui?

2 bicicletas
34,4%
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Quais sao os tipos de bicicleta que possui?

Mountain bike (MTB) 81,1%

Estrada (road / speed)
Gravel

Dobravel . 3,1%
BMX |15%

Cargueira l1,4%
Outros |0,9%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Sim: dobravel elétrica

0,2%
Sim: outro modelo Sim: scooter elétrica
néo listado (autopropelido)
1,2% 0,2%
Sim: urt;ag; eletrica - [— Sim: estrada elétrica
o0 " 0,1%
Sim: M7T§D/eletr|ca Nao Pretende comprar 2?;
= 46,3% uma bicicleta nos :
L proximos 2 anos?
Possui bicicleta
elétrica?
Sim, e serd uma
bicicleta elétrica
Nao possuo 8,7%
bicicleta elétrica
88,6%

2.3. USO PARA FINS UTILITARIOS - MOBILIDADE URBANA

Entende-se a motivagao utilitaria do uso da

bicicleta como os deslocamentos feitos com

este modo de transporte para trabalho, estudos,

compras e até mesmo para locais e N

. . ao
estabelecimentos de lazer e entretenimento. 46,4% Uso da bicicleta
S&o0 os deslocamentos realizados no dia a dia para fins utilitarios B SIm,

de seus praticantes e nao relacionados
diretamente ao uso recreacional ou
competitivo. Esta se¢éo traduz a relagdo que os
respondentes da pesquisa possuem no ambito
da mobilidade urbana, como um termémetro de
uso da bicicleta em seu cotidiano.
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Nao utiliza a bicicleta para fins utilitarios: n = 777 (46%)

Fatores impeditivos para uso de bicicleta no cotidiano
Falta de infraestrutura ciclovaria 53,5%
Inseguranca no transito 31,8%
Falta de educacéo no transito 23,9%
Insegurancga publica 18,4%
Escassez/auséncia de sinalizagdo = 5,7%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Utiliza a bicicleta a bicicleta para fins utilitarios: n = 911 (54%)

Motivacao de uso da bicicleta no cotidiano

Atividades sociais e de lazer
Trabalho

Compras
Estudo

B 29%

0%

Outros

20% 40% 60% 80%

Menos de 1 ano
5,5%

Dias por semana que usa bicicleta utilitariamente

De 1 a3 anos
12,5%

1 dia 9,9%
2 dias 19,1%
- 3 dias 20,3%
Tempo que utiliza a
bicicleta para fins De3as5anos 4 dias

IR 141%
utilitarios

67.9% 0% 5%  10%  15%  20%
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2.4. USO COMPETITIVO E RECREATIVO

Esta secdo apresenta as relagées de uso nao utilitario da bicicleta no cotidiano do
respondente, possibilitando investigar perfis de passeios de cicloturismo sem pernoite
no local de residéncia ou em locais que visita.

Nao
3,3%

Sim
25,2%

Usa para fins

ra fin .
Usa para fins recreativos em local

competitivos?

de residéncia?

Nao
74,8%

96,7%

Nao realiza passeios na regiao de residéncia: n = 55 (3,3%)

Fatores impeditivos para uso recreativo na regiao de residéncia

Auséncia da infraestrutura cicloviaria adequada 47,3%
Seguranga no transito 21,8%
Disponibilidade de tempo 21,8%
Falta de preparo fisico 20,0%
Auséncia de sinalizagdo adequada 9,1%

Auséncia de informagdes sobre roteiros 7,3%
Seguranga publica | 54%
Falta de companhia | 54%

Custo 3,6%
Falta de educacao no transito 3,6%
Outros
0% 10% 20% 30% 40% 50%

Perfil do uso recreativo nas regioes de residéncia: n = 1633 (96,7%)

Motivacao dos passeios na regido de residéncia

Pratica de exercicio fisico
Recreacgéo e entretenimento
Contato com a natureza
Préatica social (amigos e familia)
Contato com o ar livre [l 51%
Outros
0% 10% 20% 30% 40% 50%



Perfil predominante dos passeios

Passeios em &reas rurais
Passeios urbanos
Trilhas de mountain bike
Rodovias e estradas
Passeios na natureza 14,9%
Areas para uso esportivo [l 21%

oo oo oo oo oo o oo
Q" 9T Q" o q,Q ,{;3 o
Menos de 1 vez
& & N&o
1 vez por més POr mes
5,0% 4,4% 10,8%
2 ou 3 vezes por més
17,0%
3 ou mais vezes . )
Frequéncia que por semana Realizou passeios
realiza estes 44,0% de bicicleta nos
passeios na regido |0ca!5'em:|ue
de residéncia visitou?
Até 2 vezes por semana 80.2%

29,7%

Nao realizou passeios nos locais em que visitou: n = 183 (10,8%)

Fatores impeditivos para uso recreativo nos locais visitados

Auséncia de infraestrutura cicloviaria 37.2%
Disponibilidade de tempo 27,9%

Seguranga no transito 15,3%

Seguranca publica 14,8%

Auséncia de informagdes sobre roteiros 10,9%
Falta de preparo fisico 8,7%
Custo 6,6%
Falta de companhia 6,0%

Outros

0% 10% 20% 30% 40%

Perfil do uso recreativo nos locais em que visita: n = 1505 (89,2%)

Perfil predominante dos passeios

Passeios em areas rurais
Passeios na natureza
Passeios urbanos
Rodovias e estradas

Areas para uso esportivo [l 21%

oo

oo ol oo o
SN RRCRN

oo oo oo

P D o
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De 21 a 50 vezes
13,5%

De 11 a 20 vezes
16,0%

Quantas vezes
realizou passeios de
bicicleta nos locais
visitados (altimos 5
anos)*

Até 5 vezes
31,9%

De 6 a 10 vezes

22,2%

2.5. USO DA BICICLETA PARA CICLOVIAGENS E DEMANDA REPRIMIDA

O termo cicloviagem é utilizado neste contexto para simplificar a nomenclatura de
viagens com pernoites possuindo a bicicleta como principal modo de transporte. Para se

obter dados atualizados sobre habitos e preferéncias dos respondentes, foram aceitas

apenas as respostas de quem declarou ter realizado uma ou mais cicloviagens no
periodo de cinco anos anteriores a pesquisa.

Sim
24,1%

Jarealizou
cicloviagens fora do
Brasil?

Nao
75,9%

Realizou
cicloviagens no
Brasil, nos ultimos
5 anos?

Nao
48,4%

Nao realizou cicloviagens no Brasil nos tltimos 5 anos: n = 817 (48,4%)

Fatores impeditivos para realizar cicloviagens no Brasil

Auséncia de infraestrutura ciclovidria
Disponibilidade de tempo

Seguranga no transito

Custo

Seguranga publica

Falta de educagéo no transito

Auséncia de informagdes sobre roteiros
Auséncia de sinalizagdo adequada
Falta de preparo fisico

45,8%
38,9%
37,7%
30,7%
22,4%
21,1%
20,9%
19,3%

15,8%

Outros - 4,2%

0%

10% 20% 30% 40%

50%

Sim
51,6%
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Norte
Centro-Oeste 6.3%
6,5%
Nordeste
7,8%
Regido de
residéncia Sudeste
53%
Sul
26,4%

3.1. PERFIL SOCIODEMOGRAFICO DE CICLOVIAJANTES

Unidades Federativas de Residéncia:

UF % : UF % : UF %
SP 31,80% | DF  1,84% | PE  0,69%
PR 1573% | 12 TO 149% | 20 AL 0,57%
MG 1263% | 12 GO 149% | 21 SE 0,46%
RI 7,58% | 12 CE 126% | PB  0,46%
SC 631% | 4 AP 1,15% | 23 MA  0,46%
RS 436% | 15 RN 092% | 22 RR 0,34%
PA 287% | 1© MS 092% | 25 RO 0,11%
BA 241% | 17 ES 092% |2 Pl 0,11%
MT  207% | 12 AM 092% | 27 AC 0,11%

Municipios de Residéncia:

Distribuicao geografica dos

respondentes:
[ [ ]
o®
CY
o ° % e o
- e @
0 p ° ’.
. o I..‘..
: .0 N g
® . ' [ ] o-‘.‘
® .... . .o.;

Densidade demografica
brasileira (hab/km?):
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Género

Feminino
25,4%

Género

Masculino

74,6%
Faixa Etaria (% do total) Piramide Etaria (% do género)
Mais de 75 anos 0,2 013 %
70 a 74 anos 1,5 2,0 %
65 a 69 anos 56 6,3 % 3,6%
60 a 64 anos 12,3 12 0 % 13'1%
55 a 59 anos 15,0 14,8 % 15.8%
sassas |84 1569, 15,8%
45 a 49 anos - 18,9 % 20,8%
40 a 44 anos 11,8
11,8 % 11,8%
35 a 39 anos 9,6
9,4 % 10,4%
30 a 34 anos 53
0, o)
25 a 29 anos 2,3 5’4 % 50%
20 a 24 anos 0,3 1,8 % 3,6%
15a 19 anos 0,1 0,5 % 2'4%
Até14anos | 00 0,2 %
Masculino Feminino
Até 1 SM
o
Acima de 12 SM 3.9% Entr?; ;,/3 Shd
24,1% 4
Viavo(a)
Divorciado(a) 1,3%

13,9%

Renda familiar

Entre 3e 6 SM
Entre 9 e 12 SM 27,3%
14,2%
Solteiro(a) Estado civil
22,5% Entre 6 € 9 SM
18,1%
Unido estavel / Casado(a)

62,3%



0,2%

Nenhuma

Ensino basico/fundamental 1,7%

Ensino médio
Ensino superior

Pé6s-graduagéo

0%

Escolaridade

20% 30% 40% 50%

3.2. HABITOS GERAIS DE CICLOVIAGEM

Mais de 20
11,7%

Até 2
17,5%

De11a20
11,5%

Quantidade de
cicloviagens
realizados nos
ultimos 5 anos

De3ab
De6a10 343%

25,0%

Em familia
Em casal 3.8%
12,1%

Sem companhia Com quem costuma
18,5% cicloviajar?

Grupos de pedal
20,2%

Entre 8 e 14 dias
8,8%

Com amigos
45,5%

Menos de 1 ano

8,7%
H4a mais de 10 anos
29,6%

De 1 a3 anos
15,0%

Tempo que realiza
cicloviagens no
Brasil

De 3 a 5 anos
21,4%

De 5a 10 anos
25,3%

Entre 21 e 30 dias
1,1% Mais de 30 dias
4,5%

Entre 15 e 20 dias
3,9%

Entre 2 e 3 dias
36,6%

Quantos dias
costuma cicloviajar,
em média?

Entre 4 e 7 dias
45,3%
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Até 30 km
1.6% Entre 30 e 50 km

' 16,4%

Quilometragem que
costuma pedalar

por dia em

cicloviagem

Mais de 100 km
23,4%

Entre 50 e 75 km

Entre 75 e 100 km 32,6%

25,9%

Média de gastos DIARIOS (R$) por cicloviagem

Até RS 49,99 6,0%

Entre R$ 50,00 e R$ 74,99 71%

Entre R$ 75,00 e R$ 99,99 . 32%
Entre R$ 100,00 e R$ 249,99 371%
Entre R$ 250,00 e R$ 499,99
Acima de R$ 500,00
0% 10% 20% 30% 40%

Média: R$ 268, 81
Mediana: RS 200,00
Moda: R$ 200,00

Desvio padréo: RS 247,67

Alugada
2,5%

Bicicleta prépria ou
alugada?

Prépria
97,5%

Média de gastos TOTAIS (R$) por cicloviagem

Até RS 499,99 15,6%
Entre R$ 500,00 e R$ 999,99 16,1%
Entre R$ 1.000,00 e R$ 2.499,99 32,4%

Entre R$ 2.500,00 e R$ 4.999,99

Entre R$ 5.000,00 e R$ 9.999,99 10,2%

Acima de R$ 10.000,00 . 2,5%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Média: RS 2.304,53,

Mediana: R$ 1.500,00

Moda (bimodal): R$ 1.000,00 e R$ 2.000,00
Desvio padrdo: RS 2.907,59

A expressiva diferenca entre média e mediana em ambas as questdes — especialmente nos gastos totais (R$ 2.304,53 vs RS
1.500,00) — evidencia a assimetria da distribuigdo, com uma minoria de cicloturistas realizando viagens de custo mais alto
que puxam a média para cima e uma a moda bimodal, ou seja, existem dois valores dominantes: RS 1.000,00 e RS 2.000,00,
que aparecem com a mesma frequéncia entre os respondentes, revelando dois perfis distintos de viagem. A média de RS
2.304,53 é mais alta que a mediana porque uma parcela dos respondentes realiza viagens de alto custo — expedigoes
longas ou com hospedagem premium O desvio padrdo de RS 2.907,59 nos gastos totais confirma a heterogeneidade do

perfil de gastos totais por viagem.

Modo de locomoc¢ao até o ponto de partida da cicloviagem

De bicicleta

Onibus regular

Onibus fretado
Avido
Trem . 1,7%
Barco l0,6%

Motorhome |0,3%
0,1%
0% 10%

Apé

20% 30% 40%
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Rotas ou destinos visitados julgados como mais importantes

Para este tdpico, os respondentes tiveram espago para declarar quais rotas de
cicloturismo ou destinos que visitou no periodo de cinco anos antecedentes a pesquisa
(2020-2025), ou aqueles que julgassem mais importantes. Ao assimilar o local de
residéncia dos respondentes as rotas e destinos com sua(s) respectiva(s) Unidades
Federativas (UF) envolvidas, foi possivel gerar uma Matriz Origem/Destino (O/D) e mapas
de fluxos por macrorregiao brasileira.

A Matriz O/D contém a frequéncia de viagens declaradas para cada UF de Destino (em
verde) em relagdo ao total de respondentes por UF de Origem (em amarelo). Denota-se a
alta frequéncia dentro das préprias macrorregides e a representatividade das regides Sul
e Sudeste para todas as outras.

Matriz de e para cicloviagens no Brasil

NORTE NORDESTE CENTRO-OESTE SUDESTE SUL
AC AM AP PA RO RR TO|AL BA CE MA PB PE PI RN SE|DF GO MS MT|ES MG RJ SP|PR RS SC

NORTE

NORDESTE

CENTRO
SUDESTE OESTE

sUL
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Mapas de origem e destino por macrorregiao

Regido NORTE Regido NORDESTE Regido CENTRO-OESTE

8%

Regido SUDESTE Regido SUL

Rotas mais citadas
Caminho da Fé: 30,1%
Circuito Vale Europeu: 24,2%
Estrada Real: 11,9%

53%

Os mapas ilustram a dinamica apresentada na matriz de origem e destino, com base na
representatividade de cada macrorregido em relagdo ao universo dos respondentes que
declararam ter realizado uma cicloviagem nos ultimos cinco anos (2020-2025):

Regido Norte: 11,4%;
Regido Nordeste: 26,2%;
Regido Centro-Oeste: 18,7%;
Regido Sudeste: 73,1%;
Regido Sul: 56,6%.

Dentre as rotas de cicloturismo mais citadas pelos respondentes, as mesmas trés da
edicdo de 2018 se destacaram pela frequéncia obtida, que sdo: Caminho da Fé (Sao
Paulo e Minas Gerais), Circuito do Vale Europeu Catarinense (Santa Catarina) e Estrada
Real (Minas Gerais, Rio de Janeiro e Sdo Paulo).



Outras atividades realizadas quando o respondente esta em cicloviagem

Assim como ocorreu anteriormente, este tépico contou com espago estruturado para
respostas abertas, no qual os respondentes poderiam declarar que outras atividades
costumam realizar durante uma cicloviagem. Para melhor apresentar estas respostas em
formatos mais diretos visualmente, optou-se pela manutencao das analises de conteudo
utilizadas na edicao de 2018, as analises de nuvem de palavras e de similitude.

A nuvem de palavras é uma técnica que consiste no agrupamento e organizagao grafica
de um conjunto de respostas pela frequéncia em que termos ou palavras aparecem
(LEONIDAS; MELO, 2018). O Unico parametro definido para esta analise foi o tamanho da
palavra diretamente proporcional a sua frequéncia de repeticdes entre as respostas,
enquanto a coloragdo se obteve aleatoriamente a partir de uma paleta de cor pré-
definida.

Nuvem de palavras

Apenas

Escrita

pontos
atragoes Fotografar

mirantes
cachoeira

Sem ] observar
Camlnh da
museus

Somente

cultural

, . videos
turisticos comidas ,
atividades turisticos paraTrekkmg
Visitagdo natacéo lugares cachoeiras

amigos etc Treking
praia Trilhag pesuisa

Escalada

A andlise de similitude, por sua vez, fundamenta-se na teoria dos grafos para demonstrar
graficamente a interconexdao entre as palavras - estabelecidas pela coocorréncias
identificadas no processamento estatistico das respostas analisadas (CAMARGO;
JUSTO, 2013). O conteudo textual das respostas abertas foi executado no software R por
meio do Iramuteq, para facilitacdo de sua visualizagao, com recorte para as palavras com
frequéncia maior ou igual a 5.
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Andlise de similitude (outras atividades realizadas)

banho
trekking tipico
regiao
yooa urbano histdrico praia
cachoeira
natacdo
passeio visitagdo e
nao pe lugar
atracio
tritha restaurante
visita
i L sorial
reg lursgligo gastronomia
caminhada ad 4 atvidade
cidade
conhecer Cuttaral
acampamento
o local i
atrativo
corrida porto tazer
natureza natural
igreja cultura
muscelacio turisticos comeL
interesse dormir
pedalar
apenas - i
p visitar turismo beber
o compra
amite camfing cerveja
gastrondmico
museu fotografia
pedal tomar

nada

3.3. CONSUMO DE BICICLETAS (ESTRATIFICADO PARA CICLOVIAJANTES)

Assim como na apresentacao dos dados
gerais da pesquisa (secdo 2.2), a
estratificacédo para cicloviajantes
autodeclarados traz um novo olhar para
os habitos de consumo de ciclistas.
Ainda, esta segdo incorpora o inicio de
uma série historica sobre o uso de
bicicletas elétricas dentro do contexto do
cicloturismo, uma tendéncia cada vez
mais crescente globalmente.

4 ou mais
16,9% 1 bicicleta

24,6%

Quantas bicicletas

3 bicicletas possui?

19,5%

2 bicicletas
39%
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Quais sao os tipos de bicicleta que possui?

Estrada (road / speed)

Urbana - 22,7%

o,
Gravel . 13,4% N3o Pretende comprar

A 4 uma bicicleta nos
Dobravel l 4,0% 9,1% L.
proximos 2 anos?

Sim
41,6%

Cargueira I 2,0%

BMX | 1,3%
Outro ndo especificado . 6,0%
0% 20% 40% 60% 80% 100% Sim, e serd uma
bicicleta elétrica
9,3%

Sim: urbana elétrica SIM: °”tr°S° modelos Sim
2,2% 2,0% 14,4%

Sim: MTB elétrica ‘
10,9%

Alguma
cicloviagem foi
realizada com
bicicleta elétrica,
nestes ultimos 5
anos?

Possui bicicleta
elétrica?

. Néo
N&o possuo 85,6%
bicicleta elétrica
84,9%

Quais modelos vocé utilizou para realizar uma cicloviagem nestes altimos 5 anos?

@ Nio Utilizei Utilizei Elétrica @ Utilizei Convencional

Mountain bike 11,9%

81,5%

Estrada (road/speed) 25,5%

Urbana 23,2%

Gravel 16,1%

Cargueira 92,0%

BMX 94,9% .

Dobravel 94,0% .

Outros 92,0%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
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No geral, quais itens compdem a configurac¢ao de sua bicicleta para cicloviagens?

Mochia
Mochila de hidratagao
Bagageiro traseiro
Alforge/bolsa de guiddo
1 ou mais alforges traseiros
Alforge/bolsa de selim
Pochete
Alforge/bolsa em cima do bag. traseiro
Alforge/bolsa de tubo superior
Bagageiro dianteiro
1 ou mais alforges dianteiros [ 11.1%
Alforge ou suporte de garfo - 8,7%
Outro ndo especificado [} 4.9%
0% 10% 20% 30% 40% 50%

3.4. PREFERENCIAS DA CICLOVIAGEM

Na declaragao de preferéncia sobre hospedagem e alimentacgao, permitiu-se apenas a
escolha de uma alternativa. Nas ocasidoes em que o respondente selecionou “Outro” e
escreveu mais de uma, foi considerada a primeira levantada. Quando o respondente
selecionou “Outro” e escreveu que seriam todas ou qualquer uma, considerou-se como

“Indiferente”.

Preferéncia de hospedagem

Pousada
Hotel
Camping

Albergue/Hostel

Acampamento em locais publicos/dreas naturais
Casa de amigos e/ou parentes . 2,8%
Imovel locado (ex: airbnb e similares) l 1,8%
Associagdes (ex: igreja, escolas, entre outros) I 0,7%
| 0.5%

| 0,2%

Casa de desconhecidos
Resort
Instalagdes de seguranga/administragdo publica | 0,2%

Indiferente 7,9%

0% 10%

B 5.4%

20% 30% 40% 50%

60%
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Preferéncia de alimentacdo

Restaurante (comida tipica)

Bar/Lanchonete . 4,5%

Restaurante vegetariano/vegano . 2,3%

Mercado . 2,3%

Outros ' 2,4%

Indiferente 9,6%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Em relacao a preferéncia de infraestrutura/tipo de pista, seguiu-se 0 mesmo critério para
o item “Indiferente”. Porém, foi possivel selecionar mais de uma alternativa de
preferéncia.

Preferéncia de pista

Circuitos mistos (entre as opg¢des acima)
Terra batida/cascalho
Asfalto

Trilhas estreitas de pista Unica na natureza (single track) - 5,6%

Terreno muito acidentado . 5,4%

Indiferente 5,6%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Para levantar o meio de informacgao preferido pelos cicloviajantes para se guiar durante o
percurso, possibilitou-se a selecdo de mais de uma alternativa. Em seguida, abriu-se o
questionamento sobre qual aplicativo mais utiliza.
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Preferéncia de informacéao

Aparelho de GPS 68,5%

Aplicativos de smartphone 56,1%

Pessoas que ja realizaram
Sinalizagao turistica

Comunidade local

Guia/condutor local

Livros-guia 7,3%

Nenhum l 1,1%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Preferéncia de aplicativo de smartphone

Strava

Google Maps
Garmin
Wikiloc
Maps.me
Sports Tracker

Google Fit

LiveRider ’0,1%

N&o utilizo | 4,0%

0% 10% 20% 30% 40% 50%



3.5. ORGANIZAGAO DA CICLOVIAGEM

Optou-se por realizar trés rodadas de perguntas concernente a organizagdo da
cicloviagem. As duas primeiras ajudam a ressaltar as principais preocupagdes na
elaboragcao e preparagcdao de uma viagem por bicicleta. A terceira pergunta busca
entender, ao permitir selecionar apenas uma alternativa, que fontes de informacgdes sao
mais utilizadas no planejamento.

Como costuma organizar as suas cicloviagens? %
Organizacdo prépria e autoguiada 59,0%
Organizagdo prépria com apoio de conhecidos 38,0%
Agéncia c/ guia/condutor durante a viagem 12,7%
Agéncia especializada e autoguiada 7,0%
Motivacao para contratacdo de agéncia especializada: NAO
Conhecimento do roteiro 51,4% 48,6%
Consertos eventuais 47,2% 52,8%
Reservas de hospedagem 46,5% 53,5%
Equipe e carro de apoio 45,7% 54,3%
Transporte das bagagens 43,4% 56,6%
Pacote completo de determinado circuito 33,3% 66,7%
Companhia para o percurso 32,8% 67,2%
Reservas de servicos relacionados 30,5% 69,5%

Principal fonte de informacgdo usada para planejar a cicloviagem

Redes sociais das rotas/destinos desejados

Site oficial das rotas/destinos desejados

Com amigos e parentes

Féruns e grupos digitais sobre cicloturismo

Redes sociais de influenciadores sobre o tema

Outros
0% 10% 20% 30% 40% 50%
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3.6. PONDERAGOES

A investigagao sobre as motivagdes para realizar as cicloviagens e principais problemas
encontrados permitiram a sele¢do de duas alternativas para cada questao.

Motivacao para realizar cicloviagens

Conhecer novos lugares
Maior contato com a natureza
Prética de atividade fisico
Maior contato com atrativos historico-culturais

Instrospeccao WEMEA

Peregrinacdao BN

Maior contato com a populagéo local . 2,6%
Menor custo financeiro de viagem . 1,3%

Outros 49%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Principais problemas encontrados

Infraestrutura cicloviaria precdria 52,6%

Segurangca vidria 43,1%
30,3%
27,4%
251%
18,4%
15,0%

8,5

Escassez/auséncia de sinalizagao
Seguranga publica

Dificuldade no transporte da bicicleta
Auséncia de informagao sobre percursos

Escassez/auséncia de locais de reparo de bicicleta

O\o |

Escassez/auséncia de pontos de pernoite

i
[=)
&°

Escassez/auséncia de estacionamento para bicicletas

o
[te)
°

Dificuldades técnicas do percurso

o
a°

-
—

Outros ,

Nenhum 11,1%
0 10% 20% 30% 40% 50% 60%
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4. CONSIDERAGOES FINAIS

A série histérica que se consolida com esta terceira edicdo da pesquisa de perfil do
cicloturista brasileiro traduz ndo apenas a maturidade da atividade no pais, mas também
a evolugao e a capilarizagao do tema ao longo de quase duas décadas. Superando uma
das limitagdes apontadas na edigao anterior, € possivel afirmar que, ao ser incorporada a
Pesquisa em Rede da Rede Brasileira de Observatérios de Turismo (RBOT), a
"Cicloturistas do Brasil 2025" finalmente conseguiu romper a bolha do universo exclusivo
da bicicleta. Com essa integracao, o estudo alcangou o espectro mais amplo do turismo,
englobando observatérios vinculados a universidades e a governos municipais e
estaduais.

Esse movimento permitiu a inclusdao de respondentes situados fora dos nichos ja
consolidados do cicloturismo, trazendo novas perspectivas e demandas analiticas que
evidenciam ainda mais a pluralidade dessa pratica no Brasil. Os resultados obtidos
corroboram as tendéncias observadas em edicdes passadas, mas destacam diferencas
significativas impulsionadas pelo desenvolvimento de destinos além do eixo Sul-Sudeste,
pelos avangos tecnoldgicos em aplicativos de navegacgéo e pelo crescimento do uso de
bicicletas elétricas, entre outros pontos de interesse emergentes.

Embora o estudo apresente limitacdes inerentes a sua operacionalizagao totalmente
digital, estas podem ser mitigadas por meio de pesquisas complementares e
estratificadas focadas em pautas especificas do segmento. E com essa visdo que a
publicacdo deste Relatério Geral se estabelece como um ponto de partida estratégico.
Como desdobramento imediato desta edi¢do, prevé-se a consolidagcdo de grupos de
estudos dedicados a aprofundar a diferentes topicos levantados.

Esse esforgo continuo se apoiara na robusta rede de pesquisadores e instituicdes
formada durante a pesquisa, utilizando-se de eventos de grande porte do setor para
fomentar debates, compartilhar descobertas e buscar respostas para velhas e novas
indagacdes sobre o cicloturismo em todas as regides do pais.
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